VOM FRACHTENSEGLER ZUM CONTAINERRIESEN

ie Bremer Fachspedition Carl Hartmann GmbH & Co. KG konnte
am 1.April 2002 auf 125 Jahre erfolgreiche Tétigkeit im Dienste des
Deutschen Aussenhandels zuriickblicken. Diese Zeitspanne steht auch
fur die rasanteste Entwicklung des Welthandels und der Schifffahrt
in der Geschichte der Menschheit.

Die Firmengriindung am 1.April 1877 durch den in Baltimore
geborenen Kaufmann Carl Hartmann fiel in eine Phase wirtschafilichen
Aufschwungs als Folge der 1871 vollzogenen Reichseinigung. Immer
groBere Dampfschiffe wurden in Dienst gestellt, die Zahl der bis
dahin gebréuchlichen Frachtensegler ging sténdig zuriick. Gleichzeitig
stieg die Nachfrage aus (bersee nach deutschen Produkten, auch
eine Folge der vielen Auswanderer, die ihr Glick in der neuen Welt
gesucht und gefunden hatten.

Gestutzt auf seine guten Verbindungen nach Nordamerika gelang
es Carl Hartmann in wenigen Jahren, sein junges Unternehmen
auszubauen. Der Speditionsbetrieb entwickelte sich so erfolgreich,
dass die Firma vor dem ersten Weltkrieg einer der groBten
Bierverlader in Richtung USA war. Vor allem bayerische und tschechische
Biere wurden per Schiff Gber den groBen Teich transportiert. Daneben

wurden erfolgreiche Beziehungen zu Firmen in Indien, Siidafrika und !

Fernost gekniipft. Zwischen den beiden Weltkriegen blithte insbesondere
das Geschaft mit China, Japan und Singapore.

Nach dem Tode von Carl Hartmann im Jahre 1932 ibernghm:
sein Sohn Adolph Hartmann die Firma. Dieser war nach langer

Aufenthalten in USA und Brasilien 1931 in die viterliche Firma =~

nach Bremen zuriickgekehrt. Der Kriegsbeginn 1939 beendete zwangs-
laufig alle Aktivitdten der Firma. Bei einem der ersten Luftangriffe
im Jahre 1942 wurde das eigene Biirohaus in Bremen vollkommen
zerstort.

Nach Kriegsende galt es zundchst, die unterbrochenen Verbindungen
zu Uberseeischen Geschafistreunden wieder aufzunehmen.

Die deutsche Handelsflotte war weitgehend zerstort und ein nennens-
werter Exporthandel existierte noch nicht. Allerdings gab es umfangreiche
Hilfslieferungen aus USA, die in Mitteleuropa zu verteilen waren.

In Zusammenarbeit mit amerikanischen Parinern engagierte sich die
Firma Carl Hartmann erfolgreich in diesem Bereich.

Erst nach der Wahrungsreform 1948 konnte man daran denken,
sich wieder im klassischen Bereich der Uberseespedition zu betdtigen.
Unterbrochene Geschiftverbindungen zu namhaften Kunden und
Geschdftsparinern der Vorkriegszeit konnten reaktiviert werden.
Langjéhrige Mitarbeiter kehrten in “ihr” Unternehmen zuriick und
begannen tatkrdéftig mit dem Wiederautbau des Verschiffungs-
geschdftes. Dazu gehérte Johannes Ribke, der schon 1927 als Lehrling
in der Firma begonnen hatte. Es folgten erfolgreiche Aufbaujahre.
Dabei wurde die konsequente Konzentration auf den Bereich
Uberseespedition einer reinen Wachstumspolitik stets vorgezogen.
Schon bald konnten wieder eine Reihe namhafter Industriekunden
aus der Vorkriegszeit betreut werden und amerikanische Regierungs-
stellen betrauten Carl Hartmann mit der Behandlung und Verschiffung
von Diplomatenumziigen von und nach Obersee.

Als Adolph Hartmann 1974 verstarb, wurde sein friherer Prokurist
und Teilhaber Johannes Ribke Alleininhaber der Firma. Der Verzicht
auf Vererbung von Firmenanteilen in sachfremde Hénde sollte sich
als duBerst positiv fir die weitere Entwicklung des Umerﬁehmens
erweisen. In den folgenden Jahren wurde ein fachlich versierter
Mitarbeiterstamm aufgebaut, der teilweise aus eigenem Nachwuchs
hervorgegangen ist.

Spezielle Arbeitsgruppen stellten sich der Herausforderung durch
die Containerisierung in der Schifffahrt und die Datenverarbeitung
und bauten diese Bereiche zielstrebig aus. Der Bestand an treven
Stammkunden wuchs langsam aber besttindig, nicht 2uletzt
eine Folge der sehr individuellen Kundenbetreuung und ‘hohen
Professionalitdt bei der Auftragsabwicklung. .

Anfang 1978 nahm Johannes Ribke seinen langjghrigen
Einzelprokuristen Friedrich Schubert als gleichberechtigten Teilhaber
aut. Es galt, eine Strategie fiir die sich abzeichnenden Verdnderungen
im Logistikbereich und in der Schifffahrt zu entwickeln und die

- Unabhéngigkeit des Unternehmens zu sichern. Beide Pariner waren

W sich dariber einig, dass eine hohe Spezialisierung und erstkiassiges

\ Fachpersonal unabdingbare Voraussetzungen auf diesem

** Wege sein wiirden.

In der Folgezeit wurden neben der Industriespedition Fach-

abteilungen in den Bereichen Internationale Umziige, Container-

~ Sommelverkehre und Kraftfahrzeug-Verschiffungen aufgebaut.

A S " Diese Aktivitaten werden Uberwiegend in Zusammenarbeit
mit nationalen und iiberseeischen Speditionskollegen abgewickelt,
die die Kooperation mit den neutralen Fachleuten im Deutschen
Seehafen zu schéfzen wissen. Nach dem unerwarteten und viel zu
frohen Ableben von Johannes Rubke im Jahre 1984 wurde das
Unternehmen von Friedrich Schubert als alleinigem geschafisfihrenden
Gesellschafter weitergefiihrt. ‘

Der eingeschlagene Weg der hohen Spezialisierung auf Markt-
nischen erwies sich als so erfolgreich, dass man im Jahre 1996 in
neue, groBere Biros in der Olmuhlenstrasse umziehen musste,
wo das Unternehmen bis heute ansdssig ist. Der lange geplante
Generationswechsel in der Fihrung der Firma begann 1999 mit der
Ernennung von Johann Mindermann zum weiteren Geschiiftsfiihrer
und Aufnahme als Gesellschafter. Dieser war 1976 bei Carl Hartmann
eingetreten, schnell zum Prokuristen aufgestiegen und einer der
entscheidenden Leistungstréger firr die erfolgreiche Entwicklung der
letzten fiinfzehn Jahre.

Ende Dezember 2002 hat sich der Senior Friedrich Schubert auf
eine beratende Position zuriickgezogen und die Geschafisfithrung
aufgegeben. Am 1. Januar 2003 sind die langjéhrigen Prokuristen
Hermi Dopmann und Andreas Soller als Gesellschafter aufgenommen

und zu Geschdfisfishrern berufen worden. Beide Herren verfiigen
iber hohe fachliche und menschliche Kompetenz und werden die
Firma Carl Hartmann zusammen mit Herrn Mindermann in die
Zukunft fuhren.




